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INTRODUCTION 
 Salles-sur-Mer est une commune française située dans le département de la Charente 
aŀǊƛǘƛƳŜ όмтύΦ 9ƭƭŜ Ŝǎǘ ƳŜƳōǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ŀ wƻŎƘŜƭƭŜΦ /ŜǘǘŜ commune 
rurale comptabilise un peu plus de 2000 habitants. Outre le bourg, la commune comprend les 
hameaux, lieux-dits ou villages de Bourlande, Mortagne-la-Jeune.  
 

La ŎƻƳƳǳƴŜ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜƳŜƴǘ мфн ŞƭŝǾŜǎ ǊŞǇŀǊǘƛǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ Ŝǘ 
materneƭƭŜΦ [ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ ǎƻƴǘ ŘŞǇƻǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜǳǊǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ qui 
bordent les écoles ou sur des fausses places de la rue de la Borderie.  

 
Salles-sur-aŜǊ ŀ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘΩşǘǊŜ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ départementales D109 et 

D111. Ces routes sont prisées par les automobilistes pour éviter certains embouteillages aux heures 
de pointe. Ce phénomène définit ainsi la commune comme un lieu de passage où les infrastructures 
(routes, parkings, voies cyclables, trottoirs) doivent être adaptées à la densité de circulation.  

 
Cette étude a pour but de réaliser un état des lieux de la mobilité sur la commune selon 

quatre axes :  
ü La distribution des flux motorisés sur le réseau de la commune,  

ü Les zones de stationnement,  

ü [ŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΣ  

ü La cohabitation piétons/voitures.  
 

Par ailleurs, la population de la commune de Salles-sur-Mer tend à s'accroître dans les 
ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƭƻǘƛǎǎŜƳŜƴǘ  proche du centre-bourg. Cela aura 
incontestablement un impact sur la circulation et le besoin de places de stationnement.  

 
tƻǳǊ ŀŎǉǳŞǊƛǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ŦƛŀōƭŜǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƳƻȅŜƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ ¢ƻǳǘ ŘΩŀōƻǊŘ 

des sessions de comptage manuel du trafic routier à différentes heures stratégiques de la journée et à 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŜƴŎƻƳōǊŞǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΦ 5Ŝǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ǊŀŘŀǊǎ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜǎ ǇƻǳǊ 

déterminer la vitesse moyenne et les créneaux horaires les plus sollicités  sur plusieurs tronçons. A été 

également effectué un inventaire de toutes les places de stationnement réglementaires. Des 

ŘŞǘŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛƴǎǘŀƭƭŞǎ ŀŦƛƴ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ŀǳȄǉǳŜƭǎ 

sont exposés les Sallésiens. Des enquêtes et questionnaires ont permis de connaître les habitudes de 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭΩŞŎƻƭŜΦ  

Au-delà de cette phase de diagnostic, plusieurs alternatives ont été proposées afin de répondre au 

cahier des charges formulé par les élus.  
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1. ANALYSE DE LA MOBILITE URBAINE ET PRECONISATION 
 

1.1. ANALYSE DES FLUX MOTORISES 
Cette analyse porte sur : 

¶ Les flux motorisés et leur distribution sur le réseau de la commune 

¶ [Ŝǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ Ŝǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ de certains tronçons  

1.1.1. MOYENS UTILISES 

tƻǳǊ ƳŜƴŜǊ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘŜǎ ŦƭǳȄ ƳƻǘƻǊƛǎŞǎΣ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƻǳǘƛƭǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŜȄǇƭƻƛǘŞǎ Ŏƻƴjointement : 

1) Comptages automatiques réalisés par le service des transports du CD17 sur la départementale D109 

entre Salles-sur-Mer est la N137 du 20 au 26 avril 2016. Ces enregistrements ont permis de connaître 

les flux et les vitesses par créneaux horaires et par types de véhicules (VL ς véhicules légers, PL ς poids 

ƭƻǳǊŘǎύΦ /Ŝǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǎƻƴǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦǎ ŘΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ŀŦŦŜŎǘŞŜ ǇŀǊ ƭŀ crise du 

Covid 19. 

 
Figure 1 : Position des capteurs trafic (2016) 

2) Comptage par radar pédagogique sur plusieurs axes de circulation important sur la commune de 

Salles-sur-Mer. Ce dispositif permet de déterminer le flux et la vitesse moyenne sur une route donnée 

(qui peut être autre qu'une départementale). Contrairement à un système à comptage automatique, 

il permet une analyse sur un intervalle de temps inférieur à une heure. Il présente toutefois 

ƭΩƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘ ŘΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ Ŧƻƛǎ ƭŜ ƳşƳŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ŘŜƳŀƴŘŜ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ǳƴ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ 

rigoureux des données. 
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Les données exploitées dans cette étude sont celles présentées dans le tableau ci-dessous :  

Axe de circulation Date de comptage 

Rue de la Croix des Fleurets 11/03/2019 - 08/04/2019 

RǳŜ ŘŜ ƭΩHerbaudière 02/11/2021 - 09/11/2021 

Rue Bouteville 09/11/2021 - 16/11/2021 

Avenue de Verdun 10/04/2019 - 14/06/2019 

16/11/2021 - 20/11/2021 
Figure 2 : Zone de comptage par radar pédagogique 

3) Comptages manuels effectués simultanément sur 9 zones (intersections et avenues) identifiées 

comme ayant une circulation dense (figures 3, 4 et 5). Ces comptages ont permis de compléter les 

ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦƭǳȄΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ǉendant des heures de 

pointe. 

 
 
 

Figure 3 : Plan points de comptage manuel 
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Localisation point de comptage Dates Créneaux horaires 

1 : Intersection entre rue du Mississipi et rue 
du Moulin 
 
2 : Rond-point du cimetière 
 
3 : Rond-Ǉƻƛƴǘ ŜƴǘǊŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ Ŝǘ ƭŀ 
rue du Panzay 
 
 4 : Intersection en centre-ville au niveau de 
ƭΩŀƴŎƛŜnne supérette 
 
 5 : Intersection entre rue de la Platière et rue 
de la Borderie  
 
6 : Intersection (rond-point) entre la rue de la 
Borderie, rue de la Croix de Fleurets et rue de 
Plaisance 
 
7 : Intersection entre rue de la Croix des 
Fleurets et rue du Roullet  
 
8 : Intersection entre ǊǳŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƻnnière 
(D109) et rue des Coutures (D111)   
 
9 : Intersection entre D109 et rue Jean Moulin 
  

06-oct-21 

 
11h45 - 12h45 

 
17h30 - 18h30 

 

  

  

07-oct-21 8h00 - 8h50 

08-oct-21 

8h00 - 9h00 

11h45 - 12h45 

21-oct-21 7h30 - 8h30 

25-oct-21 11h45 - 12h45 

26-oct-21 17h45 - 18h45 

Figure 4 : Liste des points de comptage manuel réalisés sur la commune de Salles-sur-Mer 

4) Simulateur trafic (développé Ł ƭΩ9LD{L ǇŀǊ CŜƛ ¢ŜƴƎύ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ǎƛƳǳƭŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ 

des intersections et pour analyser certains scénarios.  

[ΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘΩǳƴŜ ǘǊŀƳŜ ŘŜ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞ Ŏƛ-dessous : 

ü Pour réaliser une simulation dans la situation 

actuelle on doit renseigner : 

o Le nombre de véhicule entrant sur la trame 

sur chaque tronçon avec le pourcentage de 

poids lourds (à partir des comptages 

manuels) 

o Limitation de vitesse de la zone 

 

 

ü tƻǳǊ ǎƛƳǳƭŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘΩǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ 

on peut modifier :  

o Le nombre de véhicule sur chaque tronçon 

o [ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ όǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ 

signalisation, rond-point, etc.) 

 Figure 5 : Visuel du logiciel de simulation trafic EIGSI Figure 7 : Simulateur trafic 
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ü Résultats obtenus : 

o Taux de congestion 

o Vitesse moyenne de circulation 

o Consommation de carburant 

o Emissions de CO2 

 

ü Contraintes et limites du logiciel : 

o Le choix de la direction prise par les voitures légères et les poids lourds est aléatoire. Cela ne 

permet pas de reproduire systématiquement les flux comptabilisés au niveau des 

intersections. 

o {ƛƳǳƭŀǘŜǳǊ ŘŜ ŦŀƛōƭŜ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻn pouvant être modélisées. 

o La vitesse de circulation imposée est la même pour toutes les routes modélisées. 

 

5) Logiciel QGIS : possède diverses fonctions, il permet de visualiser, gérer, éditer, analyser des 

données et composer des cartes à imprimer. Il sera employé pour représenter et visualiser sur une 

carte le nombre de passages de voitures. 

[Ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŜ Ŝǎǘ ŘΩŀōƻǊŘ de récupérer des fonds de carte et un réseau routier, à partir desquels on 

pourra sélectionner les tronçons et les informations qui nous intéressent. 

Puis on modélisera un second réseau routier similaire à celui existant grâce à une composition de 

ƴǆǳŘǎ ǊŜƭƛŞǎ ŜƴǘǊŜ ŜǳȄΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜǊ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ н ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ Ŝǘ 

non pas une seule, dans une meilleure logique dans les simulations. 

{ǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ǘǊƻƴœƻƴ ŘŜ ǊƻǳǘŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘŜ ǊŜƎǊƻǳǇŜǊ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ǎƛǘǳŞŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ 

points de comptages, et de rentrer dans les paramètres ŘΩŜƴǘǊŞŜ les différentes valeurs obtenues. On 

peut y afficher ƭŜǎ ǘǊƻƴœƻƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǎŜƭƻƴ ǳƴŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ŎƘƻƛǎƛǊΦ 

Dans ce cas on représentera des portions de route selon une échelle de couleur qui donnera une idée 

du nombre de voitures passantes (rouge pour route sollicitée, vert pour route moins encombrée). 

 

Figure 8 : Visuel du logiciel de simulation trafic QGIS 
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Il est donc possible ŘŜ ǎƛƳǳƭŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ ōŀǎŞŜǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŜƴǎ 

ǳƴƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀȄŜǎΦ bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭŜ ƭƻƎƛŎƛŜƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎŀǇŀōƭŜ ŘŜ ǊŜŎǊŞŜǊ ƭŜ ǘǊŀƧŜǘ emprunté par 

ƭŜǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜǎ ƭƻǊǎǉǳΩǳƴ ǎŜƴǎ ƛƴǘŜǊŘƛǘ Ŧŀƛǘ ǎƻƴ ŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴΦ !ƛƴǎƛΣ ƛƭ Ǿŀ ŦŀƭƭƻƛǊ ŜǎǘƛƳŜǊ άƳŀƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘέ 

la redistribution des flux face à un changement de situation. 

1.1.2. FLUX ET VITESSES MOYENNES SUR LES PRINCIPAUX TRONCONS DE LA VILLE 
[ΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘŜǎ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ƻōǘŜƴǳǎ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎ 

pédagogiques (voir figure 9 et 10). {ǳǊ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴΣ ƭes heures de pointe se situent autour de 

8h00 puis autour de 17h00. Ces plages temporaires sont principalement dues aux horaires de travail 

des automobilistes et ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΦ 

La distribution de la circulation au cours de la journée suit la même tendance entre 2019 et 2021. 

La densité du trafic a elle augmenté sur la période, une tendance confirmée par les comptages manuels 

avec un flux moyen les jeudis entre 7h30 et 8h30 de 230 véhicules. 

 

Figure 9 : Comptage avenue de Verdun par radar pédagogique d'avril à juin 2019 

 

 

Figure 10 : Comptage avenue de Verdun par radar pédagogique du 16 au 20 novembre 2021 
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[ƻǊǎ ŘΩun jour ouvré standard (jeudi) la vitesse moyenne sur le plus grand axe de circulation 

όŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴύ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝǎǘ ŘŜ пу ƪƳκƘΦ [ŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩŜȄŎŝǎ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘǎ ŜȄŎŝǎ ŘŜ 

ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǎǘ ƴƻǘŀōƭŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴsemble de la journée. Cette tendance est confirmée par la figure n°13 qui 

démontre que 6% des véhicules sont en excès de vitesse. Le respect en moyenne de la limitation à 50 

ƪƳκƘ ǎΩƻōǎŜǊǾŜ ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ Ŝƴ нлмф ǉǳΩŜƴ нлнм όōƛŜƴ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀƛǘ ǇŜǳ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ 2021) et permet 

ŘŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜǊ ǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ł prévoir. Il faut aussi se poser la question 

si le respect de la vitesse réglementaire sur certains tronçons ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘǶ Ł ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ŝǘ 

aux divers stationnements plus ou moins réglementaires. 

 

 

Figure 11 : Vitesse avenue de Verdun en moyenne le jeudi entre avril et juin 2019 

 

 

Figure 12 : Vitesse avenue de Verdun le jeudi 18 novembre 2021 
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Figure 13 : Flux de circulation et excès de vitesse avenue de Verdun du 16 au 20 novembre 2021 

La rue de la Croix des Fleurets est un des axes routiers les plus empruntés par les parents 

ŘΩŞƭŝǾŜǎ ǇƻǳǊ ŘŞǇƻǎŜǊ ƭŜǳǊ ŜƴŦŀƴǘ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΦ /ŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜ Ŝǎǘ ŘŞƧŁ ƭƛƳƛtée à 30 km/h, 

toutefois le taux de véhicule en excès de vitesse dans cette rue est de 12%. Passer la rue en sens unique 

Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ǇƻǳǊ ŘƛƳƛƴǳŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀŎǘƛƻƴs. 
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Figure 14 : Flux de circulation et excès de vitesse rue de la Croix des Fleurets entre mars et avril 2019 

[ŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩIŜǊōŀǳŘƛŝǊŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴΦ /ŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ŘŜ 

ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇŜǊœǳŜ ŎƻƳƳŜ ŘŞƎŀƎŞŜ Ŝǘ ǎŀƴǎ Ƙŀōƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇǊƻǇƛŎŜ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ 

route. Toutefois elle appartient toujours à la commune de Salles-sur-Mer et est donc limitée à 50 km/h. 

[ΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩIŜǊōŀǳŘƛŝǊŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŦƛǊƳŞŜ ǇŀǊ ƭŜ 

graphique suivant ou 39% des véhicules enregistrés sont en excès de vitesse (>50 km/h). Pour diminuer 

ƭŜ ǘŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀŎǘƛƻƴ ŘŜǳȄ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜǎΣ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŀŘŀǊ ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀƴǘ ƻǳ ŘΩǳƴ 

ralentisseur. 
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Figure 15 : Flux de circulation et excès de vitesse rue de l'Herbaudière du 2 au 9 novembre 2021 

En somme Salles-sur-Mer est une ville de passage où les habitants se déplacent pour assurer leur 

ŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭƭŜ ŀǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΦ [ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ƴΩŜǎǘ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴƴŞŜ ƴƛ ŀǳȄ ƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜ όтƘлл 

ς 8h00 / 16h00 ς 17h30), ni au cours du reste de la journée. Les infrastructures à prévoir ou la limitation 

des vitesses ƴŜ ǎŜǊƻƴǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŦƭǳƛŘƛŦƛŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ Ƴŀƛǎ Ǉƭǳǘƾǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ 

usagers de la route (véhicules, piétons, cyclistes). 

1.2. DISTRIBUTION DES FLUX SUR LES PRINCIPAUX TRONCON DE LA VILLE 
Les comptages ont été effectués sur trois périodes différentes, le matin, le midi et le soir. 

1.2.1. MATIN 
Pour avoir une meilleure analyse, trois comptages ont été effectués afin de moyenner les 

résultats Τ ƛƭ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ǎǳǊǇǊŜƴŀƴǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ la somme dans une intersection. 

Les flux de circulation sont représentés sur une vue satellite de la commune. Ils sont 

représentés en nombre de véhicules (tous types de véhicules) par heure comme sur la figure ci-

dessous : 
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Figure 16 : Flux de circulation Salles-sur-Mer le matin 

Cette figure ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ vue ŀǎǎŜȊ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ǾƛƭƭŀƎŜ Ƴŀƛǎ ŘŜǎ 

zooms sur les points 1, 3 ainsi que le centre-ville sont exposés en annexe.  

Le matin, le flux de voitures est majoritairement le suivant : 

 

Figure 17 : Flux de circulation dans la commune 

 

ANALYSE 

[ΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ est la route la plus empruntée du village avec une moyenne de presque 

плл ǾƻƛǘǳǊŜǎκƘŜǳǊŜΦ !ǳȄ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎ ŘŜ уƘол ǳƴ ǇƛŎ ŘŜ мрл ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ŝƴ мр ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘΦ /ΩŜst à 

cette heure que les flux sont les plus importantsΦ 9ƴ ƎŞƴŞǊŀƭΣ ƻƴ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳΩǳƴŜ ǊƻǳǘŜ ǇŜǳǘ ŎƻƴǘŜƴƛǊ 

ƧǳǎǉǳΩŁ нллл ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǇŀǊ ƘŜǳǊŜ ǎŀƴǎ ŎǊŞŜǊ ŘΩŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜΣ Ƴŀƛǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǊƻƴŘǎ-points réduisent cette 

capacité. Pour autant un maximum de 400 voituresκƘŜǳǊŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜȄŎŜǎǎƛŦΣ ŀǳŎǳƴ agrandissement 

ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ne semble être nécessaire.   



 

 P R O M O  E & E  2 0 2 2   P a g e 16 | 78 

 

Une des principales rues permettant de rentrer dans le village est la rue de Panzay. Un total de 

255 voitures/heure rentrent dans le village grâce à ce passage ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ŀǳȄ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ŘŜ 

ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ Ŝǘ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ ŦƭǳȄ ƭŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-ǾƛƭƭŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŀ ǊǳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

suffisamment aménagée avec, par exemple, le manque de trottoirs. Sur les rues suivantes menant aux 

parkings (Rue de Bouteville et Rue de la Platière) le constat est le même, un risque sécurité pour la 

cohabitation voitures/piétons/vélos est nettement présent.  

LES TYPES DE VEHICULES 

Différents types de véhicules sont concernés ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎΦ [ΩƘƛǎǘƻƎǊŀƳƳŜ ǎǳƛǾŀnt 

permet de répertorier le nombre de véhicules/heure ainsi que le type de véhicules par point de 

comptage. 

 

 

 

Figure 18 : Histogramme présentant les flux moyens des véhicules par points le matin 

La plupart des véhicules traversant le village sont des voitures. Le matin, plusieurs piétons 

ŜƳǇǊǳƴǘŜƴǘ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǇƻǳǊ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝƴ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ tŀƴȊŀȅ Ǉǳƛǎ ƭŀ 

ǊǳŜ ŘŜ .ƻǳǘŜǾƛƭƭŜΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ŝƴ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ Řǳ ǾƛƭƭŀƎŜ ǘŜƭ ǉǳŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ 

Verdun. 

1.2.2. MIDI 
Comme pour le matin, les comptages du midi sont représentés sur une vue satellite. Ce sont 

ŘŜǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǊŞǇŜǊǘƻǊƛŞǎ ŘΩƻǴ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ǎƻƳƳŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ 

respectées à chaque intersection. Des zooms des points 1,3 et du centre-ville sont disponibles en 

annexe. 
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Figure 19 : Flux de circulation Salles-sur-Mer le midi 

ANALYSE 

[ŀ ǊǳŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŜƳǇǊǳƴǘŞŜ Ŝǎǘ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ нлл ǾƻƛǘǳǊŜǎκƘŜǳǊŜΦ [Ŝ 

trafic est moins dense le midi. Parmi le nombre de personnes qui partent travailler le matin, seulement 

ǳƴŜ ǇŜǘƛǘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǊŜƴǘǊŜƴǘ ƳŀƴƎŜǊ ŎƘŜȊ ŜǳȄ ŎŜ ǉǳƛ explique la diminution du trafic en milieu 

de journée. Pour conclure sur cette route périphérique au village, il ne semble pas y avoir besoin de 

nouveaux aménagements.  

Au centre du village, on remarque que la Rue de Panzay est assez empruntée pour entrer dans 

le village avec 96 véhicules.  

¦ƴ Ǉƻƛƴǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ Ŝǎǘ ǎƻǳƭƛƎƴŞ Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ ŦƭǳȄ Ǉŀǎǎŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜ Řǳ wƻǳƭƭŜǘ Ł ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ 

sortant du village. Un total de 149 voitures a été recensé en 1 heure en comparaison avec 127 voitures 

Ŝƴ м ƘŜǳǊŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƳŀǘƛƴŀƭŜΦ /ΩŜǎǘ ǳƴŜ ŘŜǎ ǎŜǳƭŜǎ ǊǳŜǎ Ł şǘǊŜ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ŜƳǇǊǳƴǘŞŜ ƭŜ ƳƛŘƛ 

que le matin. Cette rue particulière est à sens unique seulement pour les voitures à partir du point 7 

et autorise les bus à passer dans le sens inverse. Comme il y a peu de bus/car à passer sur la période 

Řǳ ƳƛŘƛΣ ŎŜƭŀ ƴŜ ǇƻǎŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊƻōƭŝƳŜΦ aŀƛǎ ǎƛ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜǾŀƛǘ ǎΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŜǊΣ 

nous devrions prendre ce flux en compte. Salles-sur-mer nΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ǾƛƭƭŜ ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞ ƭŜ ƳƛŘƛ ; ŎΩŜǎǘ 

une commune « dortoir » et de « transit » . 

LES TYPES DE VEHICULES 

Comme précédemment, un histogramme reprenant tous les types de véhicules est présenté 

ci-dessous. 
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Figure 20 : Histogramme présentant les flux moyens des véhicules par points le midi 

Tout comme le matin, la plupart des véhicules sont des voitures. Mais il y a aussi un certain nombre 

de motos et de vélos empruntent certains tronçons de la commune. 

 

1.2.3. SOIR 
Le soir, deux prises de mesures ont été effectuées. Elles sont distinctes entre période scolaire 

et période de vacances. 

Période scolaire 

Le flux de circulation est représenté sur une vue satellite de la commune. 
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Figure 21 : Flux de circulation Salles-sur-Mer le soir, pendant la période scolaire 

ANAYLSE 

hƴ ƻōǎŜǊǾŜ ŘŜǳȄ ŀȄŜǎ Ǉƭǳǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ м Ł о 
ό!ǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴύ Ŝƴ Ŏƻƴǘƛƴǳŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ у Ŝǘ ф ŀǳ ǎǳŘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀȄŜ ŜƴǘǊŜ п Ŝǘ т ǉǳƛ ǊŜƧƻƛƴǘ ƭŀ 
départementale (centre-ville). 

Il est intéressant de remarquer que le rond-Ǉƻƛƴǘ ǎƛǘǳŞ ǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ōŜŀǳŎƻǳǇ 

fréquenté en comparaison avec celui en point 3 qui régule le trafic avec celui de la départementale. Le 

rond-Ǉƻƛƴǘ ǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ Ƴŀƛǎ Ǉŀǎ 

lors du retour du travail (flux étalé sur plusieurs heures, probablement). 

Une analyse plus approfondie de la circulation dans le centre-ville et en périphérie est 

disponible en annexe. 

 

Période de vacances 

Ci-dessous la carte montrant le nombre de voitures dans le centre-ville mais cette fois-ci en 

période de vacances scolaire. 
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Figure 22 : Flux de circulation Salles-sur-Mer le soir, pendant la période de vacances 

ANALYSE 

Une baisse du trafic est présente lors des périodes de vacances scolaires. Ci-dessous un graphe 

montrant la différence entre ces deux périodes : 

 

 

Figure 23 : Courbe de comparaison entre période scolaire et vacances 

La courbe présente une comparaison entre le flux de véhicules pendant la période scolaire et 

les vacances. On en conclut ǉǳΩǳƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǎǘ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀƭƭŀƴǘ 

travailler. 
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LES TYPES DE VEHICULES 

tƻǳǊ ǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ Řǳ ǎƻƛǊΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ƳƻƴǘǊŜǊ ƭΩƘƛǎǘƻƎǊŀƳƳŜ 

présentant le nombre de véhicules mais également le type de véhicules qui passent par les différents 

points. Les valeurs sont le résultat des moyennes des deux comptages du soir. 

 

Figure 24 : Histogramme présentant les flux moyens des véhicules par points 

Le nombre de poids lourds est beaucoup plus important sur le point 5 et sur le point 8. Il y a très 

peu de vélos circulant le soir. Sans surprise, la grande majorité des véhicules est composée de voitures. 

Les points qui sont placés tout au long de la départementale sont ceux qui sont le plus impactés par le 

trafic routier. 

 

1.3. TAUX DE CONGESTION 
Les simulations de ǘǊŀŦƛŎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ 

Ŝƴ ƎŞƴŞǊŀƭ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ŎƻƳƳŜ ǘǊŝs fréquentés. Le taux de 

ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

όƻƴ ǇŀǊƭŜ ŘΩǳƴŜ ǊƻǳǘŜ ƳƻȅŜƴƴŜƳŜƴǘ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴƴŞŜ ǎƛ ŜƭƭŜ ŀ ǳƴ ǘŀǳȄ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł мл҈ύΦ 

Les flux de circulation modélisés sur le logiciel ont été volontairement surestimés 

(proportionnellement) Ŝǘ ǎΩŀǇǇǳƛŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŀǳ Ƴƻƛǎ ŘΩƻŎǘƻōǊŜ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ 

des radars pédagogiques.  
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Figure 25 : Calcul du taux de congestion à Salles-sur-Mer 

Il en ressort que le taux de congestion maximale de la commune est de 6%, ainsi le nombre de voitures 

circulant dans le village ne pose aucun problème vis-à-vis de la congestion routière. Aucun 

aménagement de voirie concernant la fluidification du trafic routier sur ces points ƴΩest à prévoir car 

ǳƴ ǘŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴ ŘŜ о҈ ƴŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀȄŜǎ de 

circulation.  

 

1.4. thLb¢{ bhLw{ 59 [ΩLbCw!{¢w¦/¢¦w9 9¢ !a9b!D9a9b¢{ 9b±L{!D9{ 

ỏ Point n°4 : Intersection rue du Panzay - rue Bouteville - rue du Roullet 
 

Problématique :  

¶ [ΩŀƴŎƛŜƴƴŜ ǎǳǇŞǊŜǘǘŜ ŘŜ ǇŀǊ ǎŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ ŜƴƎŜƴŘǊŜ ǳƴ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ǎǘƻǇ ŘŜ 

la rue Bouteville vers la rue du Panzay. 

¶ Mauvais positionnement des places de stationnement rue Bouteville créant un manque de 

visibilité sur les véhicules arrivant depuis la rue du Panzay. 



 

 P R O M O  E & E  2 0 2 2   P a g e 23 | 78 

 

 

 

Solution si configuration maintenue : 

¶ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƳƛǊƻƛǊ Ł ƭΩŀƴƎƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜǎ ¢ƻǳǾŜƴǘǎ et de la rue du Roullet pour 

augmenter la visibilité des automobilistes aussi bien depuis la rue Bouteville que depuis la rue 

du Panzay. 

¶ Laisser le stop rue Bouteville pour réduire la vitesse des véhicules entrant dans le centre-ville. 

¶ Remplacer les places de stationnement de la rue par un trottoir permettant de sécuriser la 

cohabitation piétons/véhicules. 

ỏ tƻƛƴǘ у Υ /ǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩIŜǊƻƴƛŝǊŜ ό5млфύ - rue des Coutures (D111)  

bƻǳǎ ǇǊƻǇƻǎƻƴǎ ŘŜ ǊŀƧƻǳǘŜǊ ǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ǇƛŞǘƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜƴŘǊƻƛǘ ƳƻƴǘǊŞ Ŏƛ-dessous : 

 

 

Figure 27 Υ tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 

 



 

 P R O M O  E & E  2 0 2 2   P a g e 24 | 78 

 

/Ŝǘ ŜƴŘǊƻƛǘ Ŝǎǘ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ŎŀǊ ƛƭ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ Řƻǎ ŘΩŃƴŜǎΦ Lƭ ȅ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ōŀǊǊƛŝǊŜǎ 
autour, ce qui protègent les piétons. 

 
ǒ On propose également de placer un panneau prévenant la traversée de piétons à cet endroit-
ƭŁΦ hƴ ǇŜǳǘ ƳşƳŜ ǾƻƛǊŜ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴ Ŝǘ ǇƭŀŎŜǊ ǳƴ ǇŀƴƴŜŀǳ ǇǊŞŎƛǎŀƴǘ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩécoliers.  

ǒ La troisième proposition (peut-être la plus couteuse) serait de placer un radar pédagogique 
pour les voitures entrant dans Salles-sur-Mer. Cela permettrait de faire ralentir les voitures qui 
entrent dans la ville. 

ǒ La dernière proposition est de faire reculer le panneau de sortie de Salles/sur mer plus loin 
ŀǇǊŝǎ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎΦ /Ŝƭŀ ŦŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ voitures à 50 km/h un peu plus longtemps et 
donc de pousser les conducteurs à ne pas accélérer trop tôt en sortie de la ville (mais cela est 
une question de cadastre). 

ỏ Point n°9 : Croisement rue Jean Moulin - D109 

Pour rappel, le point 9 se situe au sud du village. 

  
Figure 28 - Croisement Rue Jean Moulin 

 

Les enfants du lotissement de La Frénée effectuent le trajet tracé en rouge pour se rendre à leur 

ŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎ ƭŜǎ ŎƻƴŘǳƛǎŀƴǘ ƻǳ ƭŜǎ ǊŀƳŜƴŀƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΦ [Ŝ ƳŀƴǉǳŜ Ŝǘ ƭΩƛƴŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ƳŀǊǉǳŀƎŜǎ ŀǳ 

sol et des panneaux rendent cette intersection dangereuse pour les enfants. 

Proposition :  

¶ Mise eƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǊƻƴŘ-point franchissable  
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Figure 29 :  Rondpoint franchissable 

ỏ Rue du Roullet 
Il y a peu de bus ǉǳƛ ǇŀǎǎŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘƻƴŎ ƭŜ ŘƻǳōƭŜ ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōǳǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

ǇǊƻōƭŝƳŜΦ aŀƛǎ ǎƛ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜǾŀƛǘ ǎΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŜǊΣ ǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎŜǊŀƛǘ Ł 

réfléchir pour faciliter le passage des bus (ou un autre itinéraire). 

ỏ Avenue de Verdun 
[Ω!ǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ Ŝǎǘ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŜƳǇǊǳƴǘŞŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΦ [ŀ ǾƛǘŜǎǎŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ 

ǊŜǎǇŜŎǘŞŜ Ƴŀƛǎ ŘŜ ƎǊƻǎ ŜȄŎŝǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎƻƴǘ Ł ǊŜƳŀǊǉǳŜǊΦ {Ŝƭƻƴ ƭΩŞǘǳŘŜΣ ŀǳŎǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ 

nécessaire pour plusieurs raisons : 

¶ Les excès de vitesse oƴǘ ƭƛŜǳȄ Ł ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ƻǴ ƭŜ ŦƭǳȄ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘǊŝǎ ŘŜƴǎŜ 

¶ /Ŝ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƻǴ ƭŀ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ǇƛŞǘƻƴǎκǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ  

¶ ¦ƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƴΩŜƳǇşŎƘŜǊŀ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŜȄŎŝǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘs 

 

1.5. FLUX MOTORISES EN SENS UNIQUE 
Plusieurs alternatives ont été ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŦƭǳƛŘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄΣ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭŜ 

partage de la voirie entre les modes motorisés et ceux doux (pédestre, vélos) et de sécuriser 

ƭŜǎ ȊƻƴŜǎΦ [Ŝǎ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜǎ ŎƻƳƳŜ ǎƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ .ƻǳǘŜǾƛƭƭŜ 

ƴΩŀ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊe arrêté. 

Ont été étudiées :  

-  deux alternatives de changement de sens de circulation, avec des hypothèses de sens unique 

en centre bourg  

- deux autres alternatives mettant en sens unique uniquement la rue la rue de la Croix des 

Fleurets 
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Simulations avec le logiciel QGIS 

  

Situation actuelle 

Ci-dessous une carte réalisée à partir du logiciel QGIS qui représente la répartition des flux de véhicules 

Řŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΦ  

La représentation est basée sur les comptages réalisés le matƛƴ ŘŜ уƘ Ł фƘΣ ŎŀǊ ŎΩŜǎǘ ǇŜƴŘŀƴǘ ŎŜ ŎǊŞƴŜŀǳ 

que le trafic est le plus chargé (les valeurs ne correspondent pas aux flux mesuré). 

 

Figure 30 : Représentation des flux du matin entre 8h et 9h selon nos comptages 

On remarque : 

¶ Les axes EST et la rue de Panzay sont les plus encombrés le matin. 

¶ ¦ƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ǊǳŜ .ƻǳǘŜǾƛƭƭŜ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŞǇƻǎŜ ŘŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ 
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Alternative 1 :  sens unique du Nord vers le Sud 

 

 
Figure 31 : Sens unique Nord vers Sud 

 
Après des calculs moyens basés sur les habitudes de déplacement le matin et une 

redistribution des flux sur le logiciel, les résultats obtenus sont présentés ci-dessous :  

 

 

Figure 32 : Sens unique du Nord vers le Sud (sens inverse des ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘǊŜύ 

Par rapport à un fonctionnement en double sens, cette solution de créer un sens unique du 

Nord vers le Sud permettrait de rendre certaines intersections moins dangereuses, comme le 

carrefour Croix des Fleurets/Roullet, ou encore le carrefour Bouteville/Panzay ; on obtiendra même 

une meilleure visibilité dans cette intersection plutôt difficile. 
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En revanche, cette solution augmenterait le passage des voitures dans des rues plutôt étroites 

et certains conducteurs se verront obligés de faire le tour du bourg. 

bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ƴϲт ǎƛǘǳŞŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ ŞǘǊƻƛǘ ǎŜǊŀ 

beaucoup plus aisé car aucun véhicule ne pourra arriver vers cette direction. Le sens unique permettra 

le partage de la voirie entre flux motorisés et modes doux. 

 
Figure 33 : Redistribution des flux 

 

Alternative 2 :  sens unique du Sud vers le Nord  

 

 
Figure 34 : Sens unique Sud vers Nord 
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Figure 36 : Redistribution des flux 

 

Figure 35 Υ {Ŝƴǎ ǳƴƛǉǳŜ Řǳ {ǳŘ ǾŜǊǎ ƭŜ bƻǊŘ όǎŜƴǎ ƛƴǾŜǊǎŜ ŘŜǎ ŀƛƎǳƛƭƭŜǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻƴǘǊŜύ 

On se rend compte avec cette solution que les axes Sud du sens unique sont très passants, et 

ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŎŀǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀǊǊƛǾŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ Řǳ tŀƴȊŀȅ ǎƻƴǘ obligées 

de faire deux fois le tour du bourg si elles souhaitent se ǊŜƴŘǊŜ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΦ ό{Ŝƴǎŀǘƛƻƴ ŘΩşǘǊŜ ǊŜŘƛǊƛƎŞ 

ǾŜǊǎ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǾƛŜƴǘ ŘŜ ǊŜƴǘǊŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ōƻǳǊƎύ 

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎΣ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ /ǊƻƛȄ ŘŜǎ CƭŜǳǊŜǘǎκwƻǳƭƭŜǘ ŘŜǾƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜ ŎŀǊ ƻƴ 

ǎǳǇǇǊƛƳŜ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ ŘŜ ǇŀǊǘ Ŝǘ ŘΩŀǳǘǊŜ ŎƻƳƳŜ Řŀƴǎ ƭŀ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ƴϲмΦ 
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EN CONCLUSION 

 
/Ŝǎ ŘŜǳȄ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǎŜƴǎ ǳƴƛǉǳŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŘŜǎ ŀǾŀƴǘŀƎŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ 

partage de la chaussée, car cela laisserait plus de place pour la création de trottoirs plus larges aux 

normes. 

bŞŀƴƳƻƛƴǎ ŎŜƭŀ ƴŜ ǊŞŘǳƛǘ Ǉŀǎ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ōƻǳǊƎΣ Ŝǘ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ƳşƳŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ 

car certains automobilistes se verraient obligés de faire le tour du bourg pour se reƴŘǊŜ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ ǇŀǊ 

exemple. 

2 autres alternatives intéressantes 

 

Afin de répondre aux problématiques précédentes, supposons désormais que la rue Croix des 

Fleurets soit en sens unique. 

On simulera cette solution selon deux sens de circulation, comme indiqué ci-dessous. 

 

  
 

 

Comparaison des 4 alternatives 

 

 

 

 

Situation actuelle 

 

Sécurité intersections 

 
Facilité de circulation 

 
Partage de la chaussée 

 
tƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǎƻƴƻǊŜ 
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Sens unique n°1 

 

Sécurité intersections 

 
Facilité de circulation 

 
Partage de la chaussée 

 
tƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǎƻƴƻǊŜ 

 

 

 

 

Sens unique n°2 

 

Sécurité intersections 

 
Facilité de circulation 

 
Partage de la chaussée 

 
tƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǎƻƴƻǊŜ 

 
 

 

 

 

Sens unique n°1 rue Croix 

des Fleurets 

 

Sécurité intersections 

 
Facilité de circulation 

 
Partage de la chaussée 

 
tƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ǎƻƴƻǊŜ 

 
 

 

 

 

Sens unique n°2 rue Croix 

des Fleurets 

 

Sécurité intersections 

 
Facilité de circulation 

 
Partage de la chaussée 

 
tƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ sonore 

 

Figure 37 : Comparaison des 2 alternatives 

Analyse supplémentaire : Pour prendre en compte une éventuelle augmentation 

démographique ou un trafic de transit qui augmentera, les flux ont été multipliés par 3 ; les simulations 

ont été effectuées avec le micro simulateur FeiTeng et ont porté sur la situation actuelle et les 2 

alternatives qui semblaient être les plus intéressantes (alternative 1 sens unique du Nord vers le Sud 

et ƭΩalternative 3  avec uniquement la rue de Croix Fleurets en sens unique).   
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On peut voir ci-dessous les résultats des simulations  

Situation actuelle 

 

Figure 38 : Simulation situation actuelle 

Alternative : rue Bouteville et rue Croix des Fleurets  en sens unique  

 

Figure 39 : Simulation alternative 
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Alternative : rue Croix des Fleurets  en sens unique 

 

Figure 40 : Simulation alternative 

-       !ǳŎǳƴŜ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴΩŀǳǊŀ ǳƴ impact significatif sur le taux de congestion par rapport à la 

situation actuelle (5% contre 4%). 

-      Actuellement, la rue Croix des Fleurets pose des problèmes de sécurité et de partage de la voie. 

Passer cette rue en sens unique permettrait aux piétons et cyclistes de se sentir plus en sécurité en 

ƭƛōŞǊŀƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊƻǘǘƻƛǊǎ Ŝǘ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 

-      Les intersections Bouteville-Panzay et Roullet-Croix des Fleurets seront moins dangereuses car il 

ƴΩȅ ŀǳǊŀ Ǉƭǳǎ ǉǳΩǳƴ ǎŜǳƭ ǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛon. 

Conclusion : 

Passer tout le centre en sens unique paraît donc être une bonne solution. Cela permettrait un 

meilleur partage de la voirie entre les usagers et de sécuriser plusieurs intersections sans imposer un 

trop grand détour à certains trajets ni impacter le taux de congestion. 

5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ǇŀǎǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŦƭǳƛŘƛŦƛŜǊ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ 

Řǳ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜǎ ŞŎƻƭŜǎ Ŝƴ ŎǊŞŀƴǘ ǳƴŜ нème sortie (voir analyse plus 

détaillée dans les sections suivantes). 
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2. STATIONNEMENT ET INFRASTRUCTURE 

2.1. STATIONNEMENT 
Nombre de places disponibles 

Le centre-ville de Salles-sur-Mer compte 134 places de stationnement réparties sur 9 parkings 

différents. La carte ci-dessous permet de visualiser leur répartition dans la ville et le nombre de places 

associées.  

Numéro de 
zone  

Nom du parking  Nombre de places  Nombre de places PMR 

Zone 1  École primaire  30  1 

Zone 2  Mairie  15  0 

Zone 3  Place de la liberté 10 1 

Zone 4  Rue du Panzay 13  0 

Zone 5  Rue du roullet  8 0 

Zone 6  Avenue de Verdun  28 2 

Zone 7 Rue de bouteville 4 0 

Zone 8  Rue de la croix des fleurets 6 0 

Zone 9  Place vama veche  20 0 

Figure 41 : Stationnement nombre de places disponible 

 

Capacité de stationnement et préconisations  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 42 : Capacité de stationnement et préconisations 
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Zone 1 :  

On peut constater que sur le parking des écoles, de nombreuses voitures sont garées sur le 

parking avant l'ouverture de l'école, ce qui diminue le nombre de places disponibles pour les parents. 

Ceux-ci doivent donc se garer dans la rue de la Borderie.  

 
Figure 43 : Zone 1 stationnement 

 

 

Zone 2 :  

5Ŝ ƳşƳŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǇŀǊƪƛƴƎ ǾŜǊǎ ƭΩŞŎƻƭŜΣ ŎŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ǊŜǎǘŜ ǘǊŝǎ ŜƴŎƻƳōǊŞ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 

ŀǳȄ ƘŜǳǊŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜs classes pour les maternelles et les primaires.  

Mais le problème initial est que les riverains se garent de manière permanente à cet endroit. 

Ainsi, cela réduit déjà de moitié le nombre de places disponibles.  

 

 

 

 
Figure 44 : Zone 2 stationnement 
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Zone 3 :  

La place de stationnement PMR ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǳȄ ƴƻǊƳŜǎ όǾƻƛǊ ŀƴƴŜȄŜύΦ 

Ceƭŀ ŘŜƳŜǳǊŜ ǳƴ ǇǊƻōƭŝƳŜ ǇŀǎǎƛōƭŜ ŘΩǳƴŜ ŀƳŜƴŘŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ǇƻǳǊ 

non-conformité à l'obligation d'accessibilité (sanction pénale maximale de 45 

ллл ϵύΦ 

 

 

 

 

 

Zone 4 :  

Les places mal indiquées rendent le stationnement dangereux sur cette voie. Par 

ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ŎŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ŜƳǇşŎƘŜƴǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŀǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜ 

supérette.  

 

 

 

 

 

Zone 5 :  

Cette rue est à sens unique, hormis pour les bus. Il y a des places disponibles le long 

de celle-ci, ainsi lorsque les bus traversent, ceux-ci peuvent être gênés par les voitures garées sur la 

chaussée.   

 
Figure 47 : Zone 5 stationnement 

 

Zone 6 :   

La mairie a demandé de ne pas modifier les aménagements actuels, ainsi aucune modification 

ƴΩŀ ŞǘŞ proposée. 

 

Figure 45 : Zone 3 
stationnement 

Figure 46 : Zone 4 
stationnement 
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Zone 7 :  

[Ŝǎ ǇƭŀŎŜǎ ŜƳǇşŎƘŜƴǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǾƛǎƛōƛƭƛǘŞ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŀǳ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜ ǎǳǇŞǊŜǘǘŜΦ  

 
Figure 48 - Zone 7 stationnement 

 

Zone 8 :  

Aucun problème à signaler. Les places en créneaux ne posent aucun problème 

Zone 9 : 

Le parking  Vama-±ŜŎƘŜ Ŝǎǘ Ƴŀƭ ŀƎŜƴŎŞΦ /Ŝƭŀ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎ 

disponibles.  

 

 

 
Figure 49 : Zone 9 stationnement 

 

 

Rue de la Borderie :   

/Ŝƭŀ Ŝǎǘ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭϥŞŎƻƭŜΦ [Ŝǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǇƻǳǊ 

se ƎŀǊŜǊ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜǎ ŎƭŀǎǎŜǎΦ !ƛƴǎƛ ƛƭǎ ǎŜ ƎŀǊŜƴǘ ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ǊǳŜΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ 

dangereux pour les piétons mais aussi pour les automobilistes.  

¦ƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎ ŞŎƻƭŜǎ ŦŜǊŀ ƭΩƻōƧŜǘ Řǳ ŘŜǊƴƛŜǊ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ŘŜ ŎŜ 

rapport.  
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2.2. INFRASTRUCTURES POUR MOBILITES DOUCES 
Partage de la voirie : 

[ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ǳƴ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŎƻƘŀōƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎΦ 

Les trottoirs ne sont pas assez larges au centre-ville pour permettre le passage en sécurité des piétons. 

5Ŝǎ ƎǊƻǳǇŜǎ ŘΩŜƴŦŀƴǘǎ ǇŀǎǎŜƴǘ Ł ǇƛŜŘΦ [Ŝǎ taw Ŝǘ ƭŜǎ ǇƻǳǎǎŜǘǘŜǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ ŀŎŎŝǎ ŀǳ ǘǊƻǘǘƻƛǊΦ  

Le projet porté par le CD 17 et la mairie de Salles sur Mer propose le réaménagement de la 

départementale avec des places de stationnement et des espaces aménagés pour la réduction des 

vitesses.  

Dans le cas où cette alternative sera retenue, elle permettra une meilleure cohabitation des 

ƳƻŘŜǎΦ ¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŜǘŜƴƛǊ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ǉǳƛ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ .ƻǳǘŜǾƛƭƭŜ Ŝƴ ǎŜƴǎ 

unique ; cela permettrait de récupérer pratiquement moitié de la voirie et la dédier aux voies pédestres 

Ŝǘ ŀǳȄ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ŀǳȄ ƴƻǊƳŜǎ όǎƻƭǳǘƛƻƴ Řƻƴǘ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜ /5 мт ƴƻǳǎ ǎŜƳōƭŜ ǇŜǳ ǇǊƻōŀōƭŜύΦ  

En revanche, passer la rue Croix des Fleurets (rue communale) en sens unique permettra de 

cumuler tous ces intérêts. 

Chemins pédestres : 

En centre bourg il ƴΩȅ Ǉŀǎ ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ chemins permettant de relier les points stratégiques de 

la ville aux commerces Τ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ 

(hormis quelques tronçons éparpillés). 

Pistes cyclables extérieures : 

Une des problématiques est de relier les hameaux Nord et Sud au centre Boug ; les routes 

ŘΩŀŎŎŝǎ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘƻƴŎ ǎŜǳƭ ƭŜ /5 мт ǇŜǳǘ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ; avec un 

nombre de véhicules en excès de vitesse de 40 ҈Σ ƛƭ Ŝǎǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩŜƴǾƛǎŀger de créer des pistes cyclables 

(même en partage avec la voirie, comme ci-dessous). Si cette solution, de loin la moins coûteuse est 

retenue, il serait intéressant de limiter la vitesse pour augmenter la sécurité des cyclistes. 

 
Figure 50 : Pistes cyclables extérieures 
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3. IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX  

3.1. SUR LE CLIMAT 
[Ŝ .ƛƭŀƴ /ŀǊōƻƴŜ Ŝǎǘ ǳƴŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎǳǊ 

ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 9ƭƭŜ ŀ ŞǘŞ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞŜ Ŝƴ нллп ǇŀǊ ƭΩŀƎŜƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΣ ƭΩ!DEME, et 

consiste en un calcul du des émissions de gaz à effet de serre (GES), exprimé en tonne de CO2eq. Les 

ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƻƴǾŜǊǘƛǎ Ŝƴ ϵΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǳǘ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǎŜǊ ŘŀǾŀƴǘŀƎŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ƻǳ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ 

(Montant de la taxe carbone si elle était applicaōƭŜ Υ пп ϵκǘ ŘŜ /hіύ 

Les émissions de CO2 sont estimées sur la base de la consommation de carburants : essence et 

diesel.  

[ŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƭƛǘǊŜǎ ŀǳȄ млл ƪƳ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ άǾέ Ŝƴ ƪƳκƘ ǎŜ ŎŀƭŎǳƭŜ ŎƻƳƳŜ ǎǳƛǘ : 

 

ὗ ρσυȢτɀςȢσρὠ πȢπρττὠ  ὥὺὩὧ  Ὥ ρȟς             

ὗ ωρȟρ ɀ ρȟσὠ  πȟππψχὠ  ὥὺὩὧ  Ὥ ρȟς         

Selon la méthodologie de COPERT III, les émissions sont déterminées comme suit :   

            Ὁȟ ττȢπρρz
Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ

Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ
                            

                              Ὁȟ ττȢπρρz
Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ

Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ
                           

Où, ὶȡ Ŝǎǘ ƭŜ Ǌŀǘƛƻ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ όϤмΣу ǇƻǳǊ ŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ϤнΣл ǇƻǳǊ ŘƛŜǎŜƭύΦ 

On remarque rapidement que, pour les moteurs ǘƘŜǊƳƛǉǳŜǎΣ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ 

importantes que la vitesse est faible. 

 

Figure 51 : Graphique CO2 émis par un véhicule particulier 

/Ŝǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘŀȄŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŀ ŞǘŞ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭŀ 

Croix des Fleurets. 
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[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ ǊŜǘŜƴǳŜǎ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎΦ Répartition du parc automobile français : 57.2% 

diesel, 39.6% essence 

V Vitesse moyenne en centre-ǾƛƭƭŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Υ ол ƪƳκƘ 

V Distance moyenne estimée aller-retour domicile/école : 5 km 

V Longueur Avenue de Verdun aller/retour : 590 m 

V Longueur de rue Croix des Fleurets aller/retour : 800m 

V bƻƳōǊŜ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ Υ ммп κ ƧƻǳǊ  

V bƻƳōǊŜ ŘŜ ƧƻǳǊ ŘΩŞŎƻƭŜ ŜǎǘƛƳŞ Υ мпп ƧƻǳǊǎ 

V Plage horaire retenu : 5h30-20h30 

V Valeur des flux de véhicule sur une durée de 4 mois extraite du rapport de 2019 fourni par la 

mairie 

V [ΩŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀ ŦŀƛǘŜ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŀƴƴŞŜ ŘŜ рн ǎŜƳŀƛƴŜǎ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ǎŀƴǎ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ 

jours fériés ou autre particularité 

V Les véhicules en transit sont comptés dans le bilan carbone 

V Rejet COϜ ŘΩǳƴ Ǿƻƭ tŀǊƛǎ-New York : 1.178 t/passager 

[ŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ /hн ŎƻƴǾŜǊǘƛǎ Ŝƴ ϵ ǇŀǊ ǎŜƳŀƛƴŜ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞ Ŏƛ-dessous : 

 

Figure 52 : Graphique taxe carbone sur l'Avenue de Verdun 
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Figure 53 : Graphique taxe carbone sur Rue Croix des Fleurets 

Ҧ .ƛƭŀƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ /hн  

 

 Ecole Avenue de Verdun Croix des Fleurets 

Emission 17 t eq CO2/an 81 t eq CO2/an 13, 28 t eq CO2/an 

Coût  тнп ϵκŀƴ о туп ϵκŀƴ руп ϵκŀƴ 

Équivalent  1 Vol Paris/New-York de 100 passagers  

Figure 54 : Bilan des émissions de CO2 

 

Figure 55 : Graphique % Nombre de voiture et % Coût des émissions en CO2 

Ҧ оΦпс҈ ǉǳŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ŎƻƳǇǘŜƴǘ ǇƻǳǊ мт҈ ŘŜǎ 

émissions estimées. 
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Ҧ [Ŝǎ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘǎ Ŝƴ ŎƻǶǘ ǎƻƴǘ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ŘƻƴƴŜǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴ Ƴƻƴǘŀƴǘ ƳƛƴƛƳǳƳ ǉǳƛ 

ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ŀƭƭƻǳŞ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ άŘƻǳȄέΦ 

Ҧ [ŀ réduction du nombre de déplacements en voiture ƭƛŞ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǎǘ Ł ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ 

{ƛ ŎŜƭŀ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ǘǊƻǇ ŎƻǶǘŜǳȄ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜΣ ŎΩŜǎǘ ōƛŜƴ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ ǎŜǳƭǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ǘǊƻƴœƻƴǎ 

sont analysés dans cette étude. 

3.2. {¦w [! v¦![L¢9 59 [Ω!Lw 
Le taux de concentration de certains polluants représente de bons indicŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ 

ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŜȄǘŞǊƛŜǳǊΦ  

hƴ ƭΩƻōǎŜǊǾŜ Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜ bhȄ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wƻŎƘŜƭƭŜ : 

 

Figure 56 : Analyse NOx dans l'air à La Rochelle 

[ŀ ǇŀǊǘ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜǎ bhн ǇŀǊ ƭŜ transport représente 80% des émissions globales. On 

distingue facilement, par simulation, les axes routiers sur la carte ci-dessus. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ Ǉƻƭƭǳŀƴǘ ŀȅŀƴǘ ǇƻǳǊ ƻǊƛƎƛƴŜ ƭŀ ŎƻƳōǳǎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎΦ [Ŝǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ł 

moteur thermique sont donc ƭŜǎ ŞƳŜǘǘŜǳǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘŜ ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜΦ [Ŝǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ 

ŘƛƻȄȅŘŜ ŘΩŀȊƻǘŜ ǎƻƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǉǳŀƴŘ ƭŜǎ ƳƻǘŜǳǊǎ ǘƻǳǊƴŜƴǘ Ł ōŀǎ ǊŞƎƛƳŜΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire 

ƭƻǊǎ ŘŜ ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘΩŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜΦ Lƭ ǇŜǳǘ ǇǊƻǾƻǉǳŜǊ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ǊŜǎǇƛǊŀtoires ou une 

hyperréactivité bronchique chez les personnes sensibles et favoriser l'accroissement de la sensibilité 

des bronches aux infections chez l'enfant. La réglementation liée aux émissions de particules de NO2 

Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊ ŘŜǎ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎΦ /ŜƭƭŜ-ci est définie dans le décret n°2021-1250 du 21 octobre 2010. 

On y retrouve la valeur limite annuelle fixée à 40mg/m3Φ Lƭ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ 

ŘŞŎǊŜǘǎ ŘΩŀǾŀƴǘ нлмлΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜǎ ƻƴt été établis sur une échelle 

Figure 57 : Analyse NO2 
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ƧƻǳǊƴŀƭƛŝǊŜΦ 5Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘƻƴŎ şǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜǎ ǎŜǳƛƭǎ 

sont dépassés. 

{ǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ [ŀ wƻŎƘŜƭƭŜΣ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ bh2 les plus représentatives sont effectuées 

Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩ!ȅǘǊŞ Ŝǘ ŘŜ [ŀ wƻŎƘŜƭƭŜ ±ŜǊŘǳƴΦ hƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǎǳǊ ƭŜ ƎǊŀǇƘƛǉǳŜ Ŏƛ-

dessous :  

A gauche : La valeur limite est basée sur la moyenne annuelle (environ 18g/m3 à La Rochelle 

Verdun). 

A droite : Les sŜǳƛƭǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜ ōŀǎŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ƳŀȄƛƳǳƳ ƘƻǊŀƛǊŜ όŜƴǾƛǊƻƴ мплǳƎκƳо 

à La Rochelle Verdun). 

{ǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ wƻŎƘŜƭƭŜ Ŝƴ нлмфΣ ŎŜǎ ǎŜǳƛƭǎ ƴΩƻƴǘ ƧŀƳŀƛǎ ŞǘŞ ŘŞǇŀǎǎŞǎΦ 

Mesures  

Pour le placement des capteurs ont été sélectionnés 15 

points de mesures stratégiques (2 capteurs par point) ; ils étaient 

situés le long des grands axes où la circulation peut être 

ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǘ ŀǳȄ ŀƭŜƴǘƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜΦ 

Huit de ces points coïncident avec les points de comptage du trafic. 

Les mesures de concentrations de NO2 ont été effectuées 

Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŜǳǊǎ ǇŀǎǎƛŦǎ όtŀǎŀƳύ Ŝǘ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ 

ŀƴŀƭȅǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ƭŀōƻǊŀǘƻƛǊŜ wƛƴŎŜƴǘΦ Lƭǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ 

coƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǎǳǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ όŜƴǾƛǊƻƴ 

357h par capteur : 5 octobre ς 19 octobre). 

 

 

Conclusions :  

Les mesures ont permis de calculer des concentrations moyennes pour chaque point (voir 

graphique ci-ŘŜǎǎƻǳǎ Ŝƴ ƻǊŀƴƎŜύΦ .ƛŜƴ ǉǳΩŜƭƭŜǎ correspondent à des moyennes sur deux semaines et 

non annuelles, leurs valeurs sont relativement proches des mesures de la station atmosphérique La 

Rochelle Verdun (18 ug/m3).  

Figure 58 : Seuil NO2 à La Rochelle 

Figure 59 - Capteur NO2 
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Il est assez courant que, Ŝƴ ƘƛǾŜǊΣ ƭŜǎ ǘŀǳȄ ŘŜ bhȄ ǎƻƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞǎΣ ŘΩƻǴ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳŜ ƭŀ 

concentration moyenne annuelle sera moins élevée que celle constatée lors de la prise de mesures 

(réalisée durant 2 semaines).  

En corrélant la moyenne annuelle de la station La Rochelle Verdun avec sa moyenne sur la 

même période que nos ǊŜƭŜǾŞǎΣ ǳƴŜ ǊŝƎƭŜ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭŜǎ ǊŜŘǊŜǎǎŜǊ ŀŦƛƴ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ 

annuelle par point de mesure (voir sur le graphique ci-dessous en gris). 

La plage de concentration de Nox de Salles-sur-Mer varie entre 7,55 à 15,55 ug/m3 pour les 

ȊƻƴŜǎ Ł Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜǎ ƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ [ŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ {ŀƭƭŜǎ-sur-Mer 

όƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜǎ ¢ƻǳǾŜƴǘǎ Ŝǘ ƭŀ ǊǳŜ wƻǳƭƭŜǘΣ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊe n°4) est de 15,5 ug/m3. La 

valeur limite issue de la réglementation est donc largement respectée. 

 

Lƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŜǊ ŎŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀǊŀƴǘ Ł ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ mesures plus 

sensibles tels que les abords de la N137 (point de mesure n°14). Les analyses indiquent une moyenne 

ǎǳǊ мр ƧƻǳǊǎ ŘŜ мсΣпрǳƎκƳо ǇƻǳǊ ŎŜ ǇƻƛƴǘΦ /ŜǘǘŜ ǾŀƭŜǳǊ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ bмот Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 

ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŜǳǊ ǎǳǊ ƭŀ ȊƻƴŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ŘŜ ƭΩLƴǘŜǊƳŀǊŎƘŞ ǉǳƛ ŎƻƳǇǊŜƴŘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 

ǇŀǊƪƛƴƎǎΦ [ŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ȅ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ǘǊŝǎ ǇŜǊǘǳǊōŞŜ Ŝǘ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ Ł ōŀǎ ǊŞƎƛƳŜΦ 

9ƴ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ ƴϲпΣ ƭΩŞŎŀǊǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜǎ 

caractéristiques de la zone sont différentes.  

En effet, le point n°14 est une zone plus 

ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜ Ƴŀƛǎ ƻǴ ƭΩŀƛǊ ŎƛǊŎǳƭŜ ƳƛŜǳȄ ŎŀǊ ƛƭ ƴΩŜǎǘ 

pas restreint comme au niveau du point 4 qui 

correspond à une rue étroite et résidentielle. 

Les polluants restent donc concentrés 

dans une même zone et ont plus de temps pour se 

fixer aux échantillonneurs. Ce qui explique donc 

ŘŜǎ ǊŜƭŜǾŞǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎΦ /Ŝƭŀ ǎΩƻōǎŜǊǾŜ 

sur les plans ci-dessous : 

Les points 1, 2, 3 et 8 sont situés sur un 

axe des plus fréquentés de la zone (500 voitures 

Figure 60 : Graphique concentration moyenne de NO2 par point de mesure 

Figure 61 : Abords Salle-Sur-Mer 
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κƘ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜύ ŘΩŀǇǊŝǎ ƴƻǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ Ƴŀƛǎ ƭΩŀƛǊ ȅ ŎƛǊŎǳƭŜ ōƛŜƴ ŘΩƻǴ ŘŜǎ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ŦŀƛōƭŜǎ 

par rapport au point 4.  Les points 2 et 3 sont notamment caractérisés par des ralentissements et 

accélérations dues à la présence de ronds-points mais le trafic y est tout de même fluide. 

9ƴ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ пΣ р Ŝǘ т ƻǴ ƭΩŀƛǊ ŎƛǊŎǳƭŜ ǇŜǳ όǊǳŜǎ ŀōǊƛǘŞŜǎ Řǳ ǾŜƴǘύ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ 

est moins dense (voir lΩŞǘǳŘŜ ŘŜǎ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎύΦ 

 

Figure 62 : Relevés NO2 

[ΩŀȄŜ routier correspondant à ces points (N111 et rue Roullet) est équipé de nombreux STOP 

et rétrécissements qui perturbent le trafic. Les voitures y circulent à bas régime et sont soumises à des 

ŀǊǊşǘǎ ǊŞǇŞǘŞǎΦ /Ŝ ƳƻŘŜ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻǇǘƛƳŀƭ Ŝǘ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŞƴŜǊƎƛǾƻǊŜΦ  

Des améliorations peuvent être envisagées afin de fluidifier la circulation de cette rue. Toutefois, 

le niveau de concentration de NO2 reste inférieur à la valeur limite.  

4. [Ω!//9{ ! [Ω9/h[9 

4.1. LES DEPLACEMENTS DOMICILE / ECOLE 
Une enquête (en annexe) a été réalisée ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ŘΩŞƭŝǾŜǎΣ ǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ 

ŘΩƘŀōƛǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ƭŀ ŘǳǊŞŜ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ ǉǳŜ ce soit en voiture, à vélo 

ou à pied et la durée de stationnement. Le but est de comprendre les habitudes de stationnement et 

ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŞƎǳƭŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘΩǳƴŜ 

manière sécurisée.  

Les retours ont été collectés auprès de 76 familles, soit 54 % des familles qui amènent leurs enfants 

Ł ƭΩŞŎƻƭŜΣ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜ Ŝǘ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ 

une extrapolation.   

[ΩŞŎƻƭŜ ŘŜ {ŀƭƭŜǎ ǎǳǊ aŜǊ ŀŎŎǳŜƛƭle 192 élèves : 118 élèves en classes primaires et 74 en classes 

maternelles (site de la mairie de Salles sur mer) 

tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘŞŜǎΣ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎΣ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ŝǎǘ ǎƻƛǘ Ł ƭŀ 

maternelle soit en primaire. Pour 18 % des parents, un enfant est présent en maternelle et en primaire.  
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Figure 63 : Graphique Répartition des élèves en école primaire et/ou maternelle 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lieu de résidence des élèves interrogés 
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Figure 64 : Graphique provenance des écoliers 

 

Figure 65 : Graphique répartition des élèves en école primaire et/ou maternelle 

 

On constate que 16% des interrogés n'ont pas renseigné leur lieu de résidence. Pour les autres 

ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜǎ ŘŜǎ ŞŎƻƭƛŜǊǎΣ Ǉƭǳǎ ŘŜ тл҈Σ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ ŜƴǘǊŜ о Ŝǘ п ƪƳ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǘǊƻǇ ƭƻƴƎ Ł pied 

mais reste possible à vélo.  

 

 

 

 

!ŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞƭŝǾŜǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ 

La voiture reste le moyen principal de locomotion pour 70% des interrogés.  14 % des élèves 

viennent à pied avec leurs parents et seulement 4 % en vélo (seuls ou accompagnés). Pour 3% des 

interrogés, (autrŜǎύ ƛƭǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ǇǊŞŎƛǎŞ ǎǳǊ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ƭŜǳǊ ƳƻŘŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘΦ 
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Figure 67 : Moyen de transports 

 

 

Durée moyenne de trajet en voiture 

[Ŝ ǘŜƳǇǎ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ǘǊŀƧŜǘ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜ о Ł р ƳƛƴǳǘŜǎ όсм҈ύΣ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŘƻƳƛŎƛƭŜ Ŝǘ ƭΩŞŎƻƭŜΦ 

On peut remarquer que près de 80 % des trajets se font en moins de 5 min. 

 

  

 
Figure 68 : Temps moyen de trajet en voiture 

wŀƛǎƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ  

!Ŧƛƴ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜΣ ƭŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŜƴ 

faire ressortir les raisons principales. On constate que pour 15% des interrogés, les infrastructures sont 

insuffisantes et pour 15%, un autre déplacement est nécessaire après avoir déposé les enfants à 

ƭΩŞŎƻƭŜΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ŎŜǎ ŘŜǳȄ raisons qui sont ressorties en majorité de cette 

étude.  
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4.2. ALTERNATIVES POUR SECURISER LES TRAJETS 
{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŜƴǉǳşǘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘŞŜǎΣ тс҈ ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ƻƴǘ ƭŀƛǎǎŞ ŘŜǎ commentaires, à 

connotation de propositions, qui mettent en évidence (note : les pourcentages ci-dessous sont donnés 

par rapport au nombre de parents ayant laissé un commentaire) : 

[ΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊŜǎǎŜƴǘƛŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ǉǳƛ ŜƳǇşŎƘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘƻǳȄ : manque de sécurité 

ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ǇŞŘŜǎǘǊŜǎ όпл ҈ύΣ ƳŀƴǉǳŜ ŘŜ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ όнтΣр ҈ύ Ŝǘ Řϥǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ ǾŞƭƻ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ 

(5%)  

La possibilité de mise en place de transports partagés (pédibus ou covoiturage pour accompagner les 

enfants par des adultes) pour 10% des parents  

[ŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴ ŘŞŎŀƭŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǊŜƴǘǊŞŜǎ ŘŜǎ ŎƭŀǎǎŜǎ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎ pour 

2,5 %  

Lŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴ ŘŞŎŀƭŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǊŜƴǘǊŞŜǎ ŘŜǎ ŎƭŀǎǎŜǎ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜǎ Ŝǘ ǇǊƛƳŀƛǊŜǎ pour 

2,5 % . 
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4.2.1. REAMENAGEMENT DES STATIONNEMENTS 
Suite à ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊŎŜƭƭŜ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴΣ ƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ maternelle sera agrandi.   Toutes 

ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ǎƻƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ǊŞŜƭƭŜΦ 

 
Figure 70 : Situation actuelle stationnement école 

Situation actuelle : plan prenant en comǇǘŜ ǳƴƛǉǳŜƳŜƴǘ ƭΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊƪƛƴƎ  

¶ Gain de places :  

- 9ƴǘǊŜ мр Ŝǘ нм ǇƭŀŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ҍ н taw 

- 2 places sur le parking de la mairie + 1 place PMR 

 

 

Réagencement parking Vama Veche  

Le sens du parking doit être mis en sens unique pour faciliter la circulation et le stationnement.  

Pas de points négatifs όŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ  ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ ŘŜǎ ǇƭŀŎŜǎ tawύ 
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Figure 71 : Réagencement parking Vama Veche 

Avec un cédez-le passage 

5ŀƴǎ ŎŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ Ǝŀƛƴ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ Ƴŀƛǎ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎΦ  

Zone bleue de 8h15 à 9h  

Elle dissuaderait les riverains de stationner de manière permanente, dans cette zone. En effet, 

actuellement cela ƭƛƳƛǘŜ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ŘΩŞƭŝǾŜǎΦ  

Etant donné que nous sommes dans un village, il y a ǇŜǳ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘŜ ƎŜƴŘŀǊƳŜǎΣ ŎŜƭŀ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 

certain que les riverains prennent en compte cette restriction.  

Balises blanches rue de la Borderie  

Ce système empêchera les automobilistes de se garer entre la route et le trottoir, 

ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜǎ ŞƭŝǾŜǎ ŘŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ Ŝǘ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜ  

/Ŝǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ŘΩŞƭŝǾŜǎ ŘŜǾǊƻƴǘ ǎŜ ƎŀǊŜǊ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘΣ ŘΩƻǴ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ŎŜǎ ǇƭŀŎŜǎΦ  

4.2.2. /I!bD9a9b¢ 5ΩLbCw!{¢w¦/¢¦w9 
5ŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ŘŜ ŘŞǎŜƴƎƻǊƎŜǊ ƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜΣ ƭŜǎ Şƭǳǎ ƻƴǘ ŞǾƻǉǳŞ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩƻǳǾǊƛǊ 

ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ Ŝǘ ƭΩŞŎƻƭŜ ŀǳȄ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ǳƴ ǎŜƴǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǳƴƛǉǳŜ ŀǳǘƻǳǊ 

ŘŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜΦ [ΩŜƴǘǊŞŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŀƴǘ ŜȄŀŎǘŜƳŜƴǘ ŀǳ ƳşƳŜ ŜƴŘǊƻƛǘΣ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ voudrait installer 

des barrières, ajouter deux passages piétons, réguler la vitesse en créant une zone limitée à 20km/h 

ou les piétons sont prioritaires et affecter un agent de la commune chargé de gérer la circulation à cet 

endroit. Ceci afin de faire cohabiter les différents usagers de ce passage (voitures, vélos, enfants, 

parents) et de sécuriser cette zone sensible. 

Figure 72 : Balises 
blanches rue de la 
Borderie 
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Figure 73 : Changement d'infrastructure 

[ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ ǎŜ ŦŜǊŀƛǘ ǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜ Ƴŀǘƛƴ Ŝǘ ƭŜ soir 

aux heures de dépose des enfants. Les barrières seront amovibles. Les « + » et « - » sont présentés ci-

dessous :  

+ Permet une meilleure répartition des flux  

- Diminue le nombre de places disponibles  

- Le passage entre les deux parkings peut être ǘǊŝǎ ŘŀƴƎŜǊŜǳȄ ŎŀǊ ŞǘǊƻƛǘ Ŝǘ ŎΩŜǎǘ ǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ 

ǇŀǎǎŀƎŜ ǇƛŞǘƻƴǎ ǘǊŝǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞ Ҧ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǇǊŞǾƻƛǊ ŘŜǎ ōŀǊǊƛŝǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ 

 

 
Figure 74 : Réagencement parking école 

Avec ƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ǉƭŀƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊƪƛƴg 

¶ Gain de places :  

- ŜƴǘǊŜ мс Ŝǘ мо ǇƭŀŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ҍн ǇƭŀŎŜǎ taw 

- 2 places sur le parking de la mairie + 1 place PMR 
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Contraintes : 

1) Disponibilité : !Ǿŀƴǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ 

est conforme à la réglementation ; les chaussées sont souvent dimensionnées par défaut à 6 

m de large. En fonction du type de fréquentation de la voie, cette largeur peut être réduite. 

Une voie partagée à double sens peut ainsi être réduite à 4,5 m de large (lorsque la voie se 

réduit à la chaussée), une voie à sens unique autour de 3,5 m (DREAL). Les mesures 

télémétriques effectuées ont montré que la distance la plus étroite entre le bâtiment de la 

ƳŀƛǊƛŜ Ŝǘ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǎǘ ŘŜ сΣмƳ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŘŜǎ passages aménagés et sécurisés 

avec des trottoirs de 1 m (respecǘ ŘŜ ƭŀ ƭŀǊƎŜǳǊ ŘΩǳƴŜ ǇƻǳǎǎŜǘǘŜ) 

 

2) Surveillance Υ ōŜǎƻƛƴ ŘΩǳƴ ŀƎŜƴǘ ǉǳƛ ǎǳǊǾŜƛƭƭŜ ƭŀ rentrée le matin Τ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞ ƭΩŀǇǊŝǎ-midi 

ǉǳŀƴŘ ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ǇŜǳǘ ǎΩŞǘŀƭŜǊ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŎǊŞƴŜŀǳȄ ƘƻǊŀƛǊŜǎ 

 

3) Il faut également envisager une signalisation particulière de la zone transformée en zone 20 

ƪƳκƘ όǳƴ ǊŀǇǇŜƭ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀǳǇǊŝǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎŜǊŀ ǳƴ ǇƭǳǎύΦ [Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ rencontre 

font cohabiter de manière apaisée les piétons et les véhicules.   

 

[ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ à retenir sur la zone de rencontre :  

ς  Les piétons peuvent cheminer sur la chaussée et sont totalement prioritaires et ne 

sont pas tenus de marcher sur les trottoirs ; 

ς  Tous les véhicules peuvent y circuler (voiture, ǾŞƭƻΣ ǇŜǘƛǘ ǘǊŀƛƴ ǘƻǳǊƛǎƳŜΧύΣ Ƴŀƛǎ 

ceux motorisés ne peuvent excéder une vitesse 

de 20 km/h ; 

ς  [Ŝ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ motorisés ne sont possibles que sur les espaces 

aménagés à cet effet ; 

ς  Le double-sens cyclable est instauré dans les voies à sens unique. 

 
Figure 75 : Zone de rencontre 

[ŀ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩŀ ŀǳŎǳƴ ƛƴǘŞǊşǘ Řŀƴǎ ŎŜ Ŏŀǎ ŎŀǊ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǎƛƳǳƭŜǊ ƭΩŀǊǊşǘ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜǎ 

voitures. 
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4.2.3. DECALAGE HORAIRES 

Durée moyenne et lieu de stationnement  

 

Lƭ ǎΩŀǾŝǊŜ ǉǳŜ рн҈ ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ǎŜ ƎŀǊŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊƪing de la maternelle. Il est à noter que de 

ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ƻƴǘ ƳŜƴǘƛƻƴƴŞ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩƛƭ ǎŜ ƎŀǊŀƛǘ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ƻǴ ƛƭ ȅ ŀǾŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜΣ Ƴŀƛǎ 

ont tout de même renseigné leur parking favori.  

La durée de stationnement est de 5 à 10 minutes pour 52% des parents ayant répondu à 

ƭΩŜƴǉǳşǘŜΦ 

 

 

 
Figure 76 : Graphique lieu de stationnement 

 

 
Figure 77 : Graphique lieu de stationnement 

 

 

On constate que la plupart des véhicules se garent sur : 

¶ Les parkings de la mairie et de la maternelle 

¶ Vama Veche Ŝǎǘ ǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ ǇŜǳ ǎƻƭƭƛŎƛǘŞ όǎŀǳŦ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŞƭŝǾŜǎ ŘŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ ǉǳƛ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴ 

ǇƻǊǘŀƛƭ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝƴ ŦŀŎŜ ŘŜ ŎŜ ƳşƳŜ ǇŀǊƪƛƴƎύ  
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Figure 78 : Graphique durée moyenne de stationnement 

 

 

On peut remarquer que : 

¶ La durée de stationnement est, pour les parents des élèves de primaire et de maternelle 

estimée à 5-10 min (52,2 % en maternelle, 45,5 % en primaire et, logiquement pour plus de 69 

% pour les parents ayant deux enfants dans les deux écoles). La grande majorité des parents 

déposent leurs enfants entre 8h15 et 8h30.  

¶ 9ƴ мр ƳƛƴǳǘŜǎΣ ƭΩŀŦŦƭǳȄ ŎƻƴǎǘŀǘŞ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ рл ǾƻƛǘǳǊŜǎΦ [ΩŜƴǉǳşǘŜ ŀȅŀƴǘ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞŜ 

ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ рп҈ ŘŜǎ ŦŀƳƛƭƭŜǎ ŀȅŀƴǘ ŘŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜΣ ǇŀǊ ŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ ƻƴ ǇŜǳǘ ŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜ 

nombre réel de voitures en 15 min à environ 100. Cela fait une moyenne de 6 véhicules par 

minute. 

 
Figure 79 : Graphique nombre de voitures 

 

Ces premières conclusions ont été faites à partir des enquêtes distribuées aux parents. 
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Pour compléter les données issues des enquêtes, un comptage du taux ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 

rotation au niveau des parkings du centre bourg a été réalisé le 15 novembre 2021 de 8h15 à 9h15. 

[Ŝǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ŘŜ ŎŜ ǘŀōƭŜŀǳ ǎƻƴǘ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘΩǳƴ ǎŜǳƭ ŎƻƳǇǘŀƎŜΣ ƛƭǎ ƴŜ ǎƻƴǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ 

représentatifs. Cependant ils peuvent donner une idée concrète des problématiques de stationnement 

Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΦ 

Les stationnements des parkings de la mairie, de la maternelle, de Vama-Véché et de la rue de 

ƭŀ .ƻǊŘŜǊƛŜ όǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜύ ƻƴǘ ŞǘŞ Ŏomptés.  

En parallèle des comptages manuels, le taux de remplissage des parkings a été déterminé par 

observations avant et après les comptages manuels. 

Lƭ Ŝƴ ǊŜǎǎƻǊǘ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻƳƻōƛƭƛǎǘŜǎ ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ǇƻǳǊ Řǳ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƭƻƴƎǳŜ 

durée. On les appelle des voitures tampons. Ce type de stationnement, rend notamment difficile les 

ŀǊǊşǘǎ ǇƻƴŎǘǳŜƭǎ ŘŜǎ ǇŀǊŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ŘŞǇƻǎŜǊ ƻǳ ǊŞŎǳǇŞǊŜǊ ƭŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǘ 

ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎΦ Lƭ ǎŜǊŀƛǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ǎŀǾƻƛǊ ǎΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŀƎŜƴǘǎ 

ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ƻǳ Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŞŎƻƭŜǎ ƻǳ ǎƛ ŘŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ǎΩŜƴ ǎŜǊǾŜƴǘ ǇŀǊ ƳŀƴǉǳŜ 

de places ou commodité.   

Le tableau ci-dessous récapitule les informations récoltées sur les différents parkings.  

 

 

 

 

 

Zone de stationnement Pourcentage 
ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ 
parking avant le 
comptage 

Nombre 
de 
voitures  

Pourcentage de 
voitures se 
garant plus de 5 
min   

Pourcentage de 
voitures ne se 
garant pas sur 
un 
emplacement 
réglementaire 

Zone 1 : école primaire 60% 43 58% 42% 

Zone 2 : Mairie 40% 26  46% 0% 

Zone 9 : place Vama 
Veche 

50% 22 50% 8% 

Rue de la Borderie 0% 19 100% 
 

100% 

Figure 80 : Informations récoltées sur mes différents parkings 

Pour conforter les résultats issus des enquêtes, on retrouve pratiquement la même 

distribution en termes de lieu de stationnement avec une préférence évidente pour les parkings de la 

mairie et de la maternelle.  
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[ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ǳǘƛƭƛǎŞ ǇƻǳǊ ŜǎǘƛƳŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎƻǊŘance entre la capacité de stationnement et la 

demande est le taux de rotation des parkings. Le taux de rotation est le rapport entre le nombre de 

véhicules relevés en stationnement sur places autorisées, sur une période donnée, et le nombre de 

places disponibles (pas le nombre de place réel du parking). 

 

tƭǳǎ ƭŜ ǘŀǳȄ ǘŜƴŘ ǾŜǊǎ м Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎ Ŝǎǘ ǊŜƳǇƭƛΦ  vǳŀƴŘ ƛƭ ŘŞǇŀǎǎŜ мΣ ŎŜƭŀ ǾŜǳǘ ŘƛǊŜ ǉǳΩƛƭ 

ƴΩȅ ŀ pas de places disponibles (les parents vont se garer sur des fausses places ou « ailleurs ») 

Ci-dessous le taux de rotation le matin des trois parkings desservant les écoles :  

 

 
Figure 81 : Graphique taux de rotation parking mairie 

 
Figure 82 : Graphique taux de rotation parking place Vama Veche 
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Figure 83 : Graphique taux de rotation parking école primaire 

 

On se focalise sur les parkings de la mairie et celui de la maternelle qui sont les plus sollicités. 

Le taux de rotation des deux parkings réunis est présenté ci-dessous : 

 

 
Figure 84 : Graphique taux de rotation école primaire et mairie sans décalage horaire 

 

On remarque un pic du taux de rotation (1,10) à 8h35. Ce pic traduit un remplissage du parking 

total avec 10 % de voitures qui se retrouvent sans places disponibles. Ce sont ces mêmes voitures qui 

se garent illégalement sur la rue de La Borderie. 

Une solution envisageable est de décaler les horaires de rentrée des classes de 15 min.  

Compte tenu du fait que la durée de stationnement des véhicules amenant des élèves en 

primaire est plus courte, on pŜǳǘ ŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǉǳŜ ƭΩŞŎƻƭŜ ǇǊƛƳŀƛǊŜ fasse sa rentrée 15 min plus tôt que 

ƭΩŞŎƻƭŜ ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜΦ 
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Figure 85 : Graphique taux de rotation école primaire et mairie avec décalage horaire 

 

hƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǳƴ ƭƛǎǎŀƎŜ Řǳ ǘŀǳȄ ŘŜ Ǌƻǘŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŦƭǳƛŘƛŦƛŜǊ ƭŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜǎ 

situations à risques.  

Cependant il y a toujours un pic à 8h30 avec 5% de voitures qui ne peuvent pas se garer dans 

la configuration actuelle. 

Ce problème devra êtǊŜ ǊŞƎƭŞ ŀǾŜŎ ƭΩŀƧƻǳǘ des places de stationnement et un accès facilité au 

parking Vama-Véché. 

4.2.4. COUPLAGE INFRASTRUCTURE / DECALAGE 
Si on envisage de coupler les deux solutions : ouverture parking et décalage horaire, on divise 

quasiment par deux le flux de voitures qui cherchent à se garer dans le même créneau horaire.  

 

 
Figure 86 : Graphique taux de rotation école primaire et mairie avec décalage horaire et réaménagement des parkings 
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Avec cette solution, le taux de rotation maximal sur la période est de 0,58. Ainsi, 42 % des places 

des parkings seront disponibles.  

Avantage : 

¶ Utile à ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ {ŀƭƭŜǎ-sur-Mer. 

¶ .ŜŀǳŎƻǳǇ Ǉƭǳǎ ǎŞŎǳǊƛǎŀƴǘŜ ŎŀǊ ƭΩŀŦŦƭǳȄ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǎŜǊŀ ǇǊŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ŘƛǾƛǎŞ ǇŀǊ ŘŜǳȄΦ 

4.2.5. TRANSPORT PARTAGE 
A partir de données recueillies et, en extrapolant (54% de réponses), il est possible de comparer 

deux alternatives, voire les deux couplées avec les impacts du scénario actuel.  

1) Organisation des pédibus ou vélobus par quartier pour les enfants habitant à < de 3,4 km de 

ƭΩŞŎƻƭŜ 

2) hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǇŀǊ ǉǳŀǊǘƛŜǊ  

3) Solution alternée selon les conditions météo. 

Une photo de la situation actuelle est présentée ci-dessous et justifie la possibilité de faire un partage 

des moyens de transport  
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Figure 87 / 88 / 89 : Situation actuelle 

 

Pour comparer les alternatives on utilise ǳƴŜ ƳŞǘƘƻŘŜ ƴƻƳƳŞŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻǶǘǎ ōŞƴŞŦƛŎŜǎ ŘΩǳƴ 

ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻǶǘǎ-bénéfices est une méthode d'aide à la décision qui permet 

d'évaluer les avantages et bénéfices d'un projet ainsi que les conséquences éventuelles (positives ou 

négatives) qui en découlent. 

tƻǳǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŎƻƴǾŜǊǘƛǊ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ƳƻƴŞǘŀƛǊŜǎ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎƻŎƛŞǘŀǳȄ ŘŜ ƭŀ 

congestion, des accidents, de la pollution, des nuisances sonores etc, afin de comparer une alternative 

proposée avec un scénario de non-interventionniste (scénario actuel). 

A partir de données recueillies et, en extrapolant (54% de réponses), il est possible de comparer deux 

situations, voire les deux couplées avec les impacts du scénario actuel.  

1. Organisation des pédibus ou vélobus par quartier pour les enfants habitant à < de 3,4 km de 

ƭΩŞŎƻƭŜ 

2. hǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ǇŀǊ ǉǳŀǊǘƛŜǊ  

3. Solution alternée selon les conditions météo. 

 

Les indicateurs retenus sont : 
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¶ Le coût de la congestion dans la zone étudiée (C1) : concerne le coût associé à la perte de 

temps dans les embouteillages  

¶ Le coût de la consommation du carburant liée à la congestion (C2) : concerne le coût de la 

consommation de carburant 

¶ Le coût des émissions de CO2 - (C3) : concerne le coût associé aux émissions de CO2 

¶ Le coût des accidents (C4) : concerne les coûts marginaux des accidents 

5ŀƴǎ ƭΩŀƴƴŜȄŜ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ƭŜǎ ŦƻǊƳǳƭŜǎ ŘŜ ŎŀƭŎǳƭǎΣ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ pour chaque coût et les 

résultats pour chaque alternative envisagée. 

¶ Hypothèse de départ :le centre bourg est à 30 km/h 

Ci-dessous, un graphique résumant la situation actuelle avec les trois situations envisagées. 

 

Figure 90 : Graphique résumant la situation actuelle avec les trois situations envisagées 

Comparaison des trois situations : 

Situation 1 :  

¶ /ΩŜǎǘ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜ Ǉƭǳǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ : 

¶ Les émissions de C02 sont réduites de 32% par rapport à la situation actuelle 

¶ La consommation de carburant est réduite de 45% par rapport à la situation actuelle 

¶ Les accidents sont réduits de 45% par rapport à la situation actuelle 

¶ [ŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘƻǳōƭŞŜ Ƴŀƛǎ ǊŜǎǘŜ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜΣ ŎŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŀ 

réduction de la vitesse à 30km/h 

Situation 2 :  

/ΩŜǎǘ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Ƴŀƛǎ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŦŀƛōƭŜ : 
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¶ Les émissions de C02 sont réduites de 1% par rapport à la situation actuelle 

¶ La consommation de carburant est réduite de 20% par rapport à la situation actuelle 

¶ Les accidents sont réduits de 10% par rapport à la situation actuelle 

¶ [ŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘƻǳōƭŞŜ Ƴŀƛǎ ǊŜǎǘŜ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜΣ ŎŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŀ 

réduction de la vitesse à 30km/h 

Situation 3 :  

/ΩŜǎǘ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǊŞŀƭƛǎǘŜ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀƭǘŜǊƴŜǊ ǾŞƭƻ Ŝǘ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ 

fonction des conditions météo : 

¶ Les émissions de C02 sont réduites de 36% par rapport à la situation actuelle 

¶ La consommation de carburant est réduite de 33% par rapport à la situation actuelle 

¶ Les accidents sont réduits de 33% par rapport à la situation actuelle 

¶ [ŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘƻǳōƭŞŜ Ƴŀƛǎ ǊŜǎǘŜ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜΣ ŎŜǘǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜ ǇŀǊ ƭŀ 

réduction de la vitesse à 30km/h 

Aménagement nécessaire pour la mise en place de la solution 1 : 

¶ tƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ 

¶ /ƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǇƛŞǘƻƴƴŜ Ŝƴ ǘƻǳǘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ όрлл Ƴ Ł ƭŀ ǊƻƴŘŜύ 

¶ Mise en place de règle de sécurité pour déplacement à vélo 

¶ aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǇŞŘƛbus supervisé par la mairie 

Législation autour du pédibus  

¶ [ΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ ŘΩŜƴŦŀƴǘǎ ǇŀǊ ǳƴ ƻǳ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀŘǳƭǘŜǎ Řƻƛǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊŝƎƭŜǎ : 

¶ Les groupes d'enfants se forment à des endroits déterminés et un horaire précis. 

¶ La norme impose 1 accompagnateur pour 8 enfants. 2 sont nécessaires pour un groupe de 8 à 15 enfants. 

Au-delà le groupe doit être divisé en deux. Un accompagnateur supplémentaire est requis pour des élèves 

de maternelle. 

¶ Le port de chasubles fluorescent pour les parents est obligatoire et recommandé pour les enfants. 

¶ Les assurances individuelles de responsabilité civile et scolaires auxquelles les parents souscrivent 

ŎƻǳǾǊŜƴǘ ƭŜ ŘƻƳƳŀƎŜ ŎƻǊǇƻǊŜƭ ǎǳōƛ ǇŀǊ ƭΩŜƴŦŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ƭΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ǇǊƻǾƻǉǳŞ ǇŀǊ 

ƭΩŜƴŦŀƴt sur le trajet. 

¶ [Ŝǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀǘŜǳǊǎ ōŞƴŞǾƻƭŜǎ ǎΩŜƴƎŀƎŜƴǘ Ł ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ ŘŜǎ ŎƻƴǎƛƎƴŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜƴŦŀƴǘǎΦ Lƭǎ 

ǾŞǊƛŦƛŜǊƻƴǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ŀǎǎǳǊŀƴŎŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŎƻǳǾŜǊǘǎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘŜ ŘƻƳƳŀƎŜǎ ŎŀǳǎŞǎ Ł ǳƴ ǘƛŜǊǎΦ 

¶ Les responsabilités civiles ou ǇŞƴŀƭŜǎ ŘŜǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŀǘŜǳǊǎ ƴŜ ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞŜǎ ǉǳΩŜƴ Ŏŀǎ ŘŜ 

άŦŀǳǘŜέ ŎƻƳƳƛǎŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ Řǳ ǘǊŀƧŜǘ ŀȅŀƴǘ ŜƴǘǊŀƞƴŞ ǳƴ ŘƻƳƳŀƎŜ ƎǊŀǾŜΦ 

¶ {ƛ ǳƴŜ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΣ ŜƭƭŜ ǇŜǳǘ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ƭΩŀǎǎǳǊŀƴŎŜ Ŝƴ ǾŞǊƛŦƛŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ƳŜƳōǊŜǎ 

accompagnateurs sont bien couverts par le contrat souscrit. 

Aménagement nécessaire pour la mise en place de la solution 2 : 

¶ Aire de covoiturage 

¶ Organisation supervisée par les familles et la mairie  

Dans tous les cas, et quel que soit le choix, le changement modal est un comportement que doit 

acquérir la jeune génération. 
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5. CONCLUSION 

tƻǳǊ ŎƻƴŎƭǳǊŜΣ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ 
Salle-sur-ƳŜǊ ǇŀǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ9LD{L, quatre points ont été abordés.  

Le premier concerne la fluidification de la circulation et la sécurité liée au partage de la chaussée. 
[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ différents comptages et des données historiques démontrent que seuls les flux 
correspondants ŀǳȄ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ŘΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜ posent problème. Plusieurs 
aménagements sont envisagés et représentés dans le tableau suivant. 

 

 

Figure 91 : Conclusion aménagements envisagés 

La solution la plus simple est le décalage des horaires de rentrer en école primaire et 
ƳŀǘŜǊƴŜƭƭŜΦ hƴ ǇŜǳǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƳŀƎƛƴŜǊ ŘΩƻǳǾǊƛǊ le passage ŜƴǘǊŜ ƭΩŞŎƻƭŜ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƛǊƛŜ ǇƻǳǊ ŘƻƴƴŜǊ 
deux sens de sortie des parkings. Cette solution couplée avec la mise en sens unique permettrait une 
meilleure fluidification du trafic. Mais ce passage doit être sécurisé car il y a beaucoup de circulation 
ŘΩŜƴŦŀƴǘǎΦ On peut également envisager du transport partagé (pedibus, vélobus, co-voiturage). 

Le deuxième point est celui des places de stationnement dans la ville pour les riverains et les 
clients des commerces du centre-ville. La proposition concerne la rue de Panzay, en retirant les places 
le long de la route pour donner plus de visibilité aux utilisateurs et éviter les accidents. Il faut également 
remettre aux normes les places PMR sur les différents parkings pour respecter la réglementation. 

Le dernier point conŎŜǊƴŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ /hн Ŝǘ bƻȄΦ Lƭ ȅ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜ /hн ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ 
ŘŜ ±ŜǊŘǳƴ ŘǶ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛǘǳǊŜΦ aŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩŞŎƻƭŜΣ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ǉƭǳǎ 
verts sont à privilégier (pied ou vélo). En ce qui concerne les Nox, nos relevés donnent des 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴǎ ǾŀǊƛŀƴǘ ŘŜ тΣрр Ł мрΣрр˃ƎκƳш ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ƭŀ 
ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ пл ˃ƎκƳш 

9ƴŦƛƴΣ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9LD{L ƻƴǘ ŞǘŞ ŦƛŜǊǎ ŘΩŀǾƻƛǊ Ǉǳ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ƭŜǳǊǎ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜǎ 
en matière de ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ propositions pour régler les 
problèmes de circulation de la ville de Salles-sur-Mer. 
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ANNEXE 
TRAFIC MATIN : 

Pour les comptages du matin, 3 zooms sur le point 1, 3 et le centre villes sont réalisés : 

¶ Le point 1 : 

 

¶ Le point 3 : 

 

¶ Le centre-ville : 
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TRAFIC MIDI : 

/ŜǘǘŜ ŦƛƎǳǊŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ Ǿƛǎǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŀǎǎŜȊ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǳ ŎǆǳǊ Řǳ ǾƛƭƭŀƎŜ Ƴŀƛǎ ŘŜǎ 

zooms sur les points 1, 3 ainsi que le centre-ville sont réalisés :  

ǒ Le point 1 : 

 

ǒ Le point 3 : 

 

ǒ Le centre-ville : 
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Une fois cette prise de ƳŜǎǳǊŜ ŜŦŦŜŎǘǳŞŜ Ŝǘ ƳƛǎŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎŀǊǘŜΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ Ł ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ 

flux actuels. 

¶ TRAFIC SOIR : 

 

Le centre-ville présente un trafic important et très logiquement, plus dense que celui du midi. 

 

Voyons maintenant quelle zone de trafic est plus dense que les autres : 
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Ce graphe nous montre que les points 1, 3 et 8 sont plus fréquentés que les autres. Ces points 

ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭΩŀȄŜ ǾŜǊǘƛŎŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ǉǳƛ ǘǊŀǾŜǊǎŜ ƭŜ ǾƛƭƭŀƎŜΦ /ΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ǎǳǊ ŎŜǘ ŀȄŜ 

routier que le trafic est le pƭǳǎ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩŀƎƛǊΦ 

 

Cependant le trafic est moins dense que celui du matin. Pour expliquer cela, il faut comprendre 

que les horaires de débauche le soir sont plus étalés que ceux du matin. Tout le monde ne rentre 

pas à la même heure. 

  

Ce passage est très emprunté et présente de nombreux inconvénients le soir et le matin. 

En effet, il y a beaucoup de piétons, notamment de jeunes (enfants, adolescents) qui utilisent 

ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ōǳǎ ǎƛǘǳŞ ǇǊŝǎ Řǳ Ǉƻƛƴǘ уΦ bƻǳǎ ǇǊƻŦƛǘƻƴǎ ŘƻƴŎ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ quelques aménagements de 

ǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ŎŜ Ǉƻƛƴǘ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ƧŜǳƴŜǎ Řǳ ǾƛƭƭŀƎŜǎΦ [Ŝ ǎƻƛǊΣ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ǊƻǳƭŜƴǘ 

particulièrement plus rapidement que lors des autres moments de la journée, voilà pourquoi nous 

en parlons ici. 
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¶ ANALYSE COUT/BENEFICE 

Les indicateurs retenus et les formules qui permettent leur évaluation sont présentés ci-dessous : 

¶ Le coût de la congestion dans la zone étudiée (C1) : concerne le coût associé à la perte de 

temps dans les embouteillages  

                                 ὅ ύ                                                                      

[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǊŜŎŜƴǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ Ŏƛ-dessous   

 

 

Le graphique ci-dessous compare les 3 scénarios avec la situation actuelle  

 

On en conclut que : 

¶ Ce graphique ne prend pas en compte le nombre de voitures ainsi nous ne pouvons pas faire 

de conclusion sur le changement modal 
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¶ Par contre la réduction de la vitesse à 30km/h implique une augmentation de la congestion 

dans les rues de Salles-sur-Mer 

 

¶ Le coût de la consommation du carburant liée à la congestion (C2) : 

Pour calculer le coût de la consommation de carburant dans une zone urbaine, on utilise la formule 

suivante : 

                                                            ὅ ὅ ὅ                                                         

Où ὅ  représente le coût de la consommation de carburant sur le trajet dans la situation actuelle  

       ὅ  est le co¾t de la consommation de carburant avec lôalternative ®tudi®e. Le signe ç - » est utilisé 

pour montrer la baisse du prix entre les deux situations. 

Pour chaque scénario,  

              ὅ ὒz ὴᶻπȢσχφzὔ ὗz ὴ ᶻπȢφρφzὔ ὗz        

Les consommations de carburant sont calculées comme suit : 

ǒ ὗ ρσυȢτɀςȢσρὠ πȢπρττὠ  ὥὺὩὧ  Ὥ ρȟς             

ǒ ὗ ωρȟρ ɀ ρȟσὠ  πȟππψχὠ  ὥὺὩὧ  Ὥ ρȟς         

 

             [Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǊŜŎŜƴǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ Ŏƛ-dessous.   
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Le graphique ci-dessous compare les 3 scénarios avec la situation actuelle. 

Situation 1 : 

 

Situation 2 : 
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Situation 3 : 

 

On en conclut que : 

¶ Le changement modal permet de réduire la consommation de carburant 

¶ La situation 3 permet de consommer le moins de carburant au total 

 

 Le coût des émissions de CO2 - (C3)  

Le calcul de coût pour les émissions de CO2 est réalisé avec la formule suivante : 

                                              ὅ ὴᶻὉȟ Ὁȟ                                              

Les émissions de CO2 sont estimées sur la base de la consommation de carburants : essence et diesel. 

Selon la méthodologie de COPERT III  
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            Ὁȟ ττȢπρρz
Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ

Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ
                            

                              Ὁȟ ττȢπρρz
Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ

Ȣ ᶻ ᶻ

Ȣ Ȣ ȡȟ
                           

Où, ὶȡ Ŝǎǘ ƭŜ Ǌŀǘƛƻ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ŘŜ ŎŀǊōƻƴŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ όϤмΣу ǇƻǳǊ ŜǎǎŜƴŎŜ Ŝǘ ϤнΣл ǇƻǳǊ ŘƛŜǎŜl). 

[Ŝ ŎƻǶǘ ŘΩǳƴŜ ǘƻƴƴŜ ŘŜ /h2 est ппΣс ϵΦ 

[Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǊŜŎŜƴǎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŀōƭŜŀǳ Ŏƛ-dessous. 

 

 

Le graphique ci-dessous compare les 3 scénarios avec la situation actuelle. 

Situation 1 : 
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Situation 2 : 

 

Situation 3 : 

 

On en conclut que : 

¶ La situation 1 permet de réduire fortement les émissions de CO2 

¶ La situation 3 est la situation qui émet le moins de CO2 

   

 

 

 

 




